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WARSZAWA 1953 


Tylko do uzytku slużbowedo 


Od _Rsdakcji 


Informuje się, 4e opinie podane « nr 1 Biuletynu 
pod punktami: 2, 6, 8, 9 i 5 niniejszym numerze pod 
pkt,2 - ogłoszone zostały przez P.,I.H,Z, w czasopismach: 
"Polski Handal Zagraniczny", "Życie Gospodarcze" i "Trans- 
port 1 Spedycja" = jako zwyczaje obowiązujące w portach 
polskich i w polskim obrocie morskim, 

Opinia zamieszczona w nr 1 Biuletynu pod pkt,5 zo= 
stała również ogłoszona jeko zwyczaj obowiązujący w por- 
tach polskich i w polskim obrocie morskim = po przeredago- 
waniu jej jak następuje: 

" Jeżeli w kontrakcie sprzedaży użyto klauzuli fob, 
albo w inny Sposób określono, że sprzedawea ma do= 
starczyć towar "on board ship", ryzyko ze strony 
sprzedawcy na kupującego przechodzi « chwilż, gdy 
ładowany towar przeszedł w obręb statku lub słupa 
powietrznego nad nadburciem stetku," 
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SFIS TRESCI 
Incoterms 1955 


Sprawa ponoszenia kosztów konosamentu przy transakcjach fob 


Czy pojęcie ładowania "loading" obejmuje sztauerkę 


Na kim ciąży obowiązek nalsżytego zasolenia i zakonserwo=, 
wania skór na statku i kto odpowiada za szkody spowodowane 
niewłaściwym zakonserwowaniem - przewoźnik czy też 5818 
donca 


Czy według Regulaminu Dyspozytorów Portu Główny Dyspozy- 
tor uprawniony jest do decydowania o ponoszeniu kosztów 


Zagadnienie wartości dowodowej kwitów ładunkowych, wysta- 
wienych w porcie przez składownika lub kolej 


Odpowiedzielność statku za spowodowanie przerwy w pracy 
na skutek defektu winęgz 


Kto obowiązany jest ponosić koszty związane z przeholowa> 
niem statku z miejsca postoju ne właściwe miejsce przałe- 
dunku, gdy czerter przewiduje tylko jedno holowanie 


Sprawa ważności klauzul konosamentowych, upoważniejęcych 
przewoźnika lub jego agenta do wyznaczenia miejsca wyła= 
dowania towarów u porcie przeznaczenia bez względu na 
ewent, odmienne zwyczeja portowe - w świetle zarządzenia 
Kin, Żeglugi nr 167 z ćn.1071953 r. 


YW którym punkcie następuje zwyczajowo w portach polskich 


kontrola ilościowa przy wyładunku drobnicy ze statku li= 
21 055860 ه‎ 
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Incoterms 5 


Zwraca się uwagę przedsiębiorstw handlu zegranicznego, 
przedsiębiorstw żeglugowych i usługowych na fekt ukaza- 
nia się "Incoterms 1953", wydanych przez Międzynarodo= 
wą Izbę Handlową w Paryżu, Nówe te określenia handlowe 
pokrywają się w istotnym ujęciu z "Incoterms 1936", Vy- 
danie nowe różni się od poprzedniego tym, że uzupełnia 
szereg wykładni, rozstrzygejąc x ten sposób nątpliwo- 
ści, które dawały powód do rozbieżności i sporów, 


"Incoterms 1953" ukażą się niebawem w tłumaczeniu pol- 
skim nskładem P,l,„ll,Z,, przezneczonym dla użytku urzę- 
dów, przedsiębiorstw handlu zagranicznego, przedsię- 
biorstw żeglugowych i usługorych oraz innych zaintere- 
sowanych jednostek gospodarki 052016 651210126 ٠ 


W nieco późniejszym terminie ukaże się w takim samym 
nakładzie zwięzłe omówienie "Incoterms 1903", zawiera- 
jące porównanie ich z "Incoterms 1936" i uwypuklenie 
tych nowych wykładni, które neją szczególne znaczenie 
dla polskiego handlu zagranicznego i transportu, 


Sprawa ponoszenia kosztów konosamentu przy transskcjech fob 


Jeżeli w umowie kupna/sprzedaży, zawartej ne "arunkach 
fob port polski, nie powiedziano wyraźnie czego innego, 
zwyczejowo przyjmuje się, że koszty konosamentu ponosi 
kupujący, 


Czy pojecie ładowania "loading" obejmuje sztauerkę? 


Klauzula w konosemencia, w myśl której załadowca pono- 
si koszty ładowania towaru /loadine/, nie povirna być 
interpretowana jako obciążnjąca go również kosztami 
sztauerki, 


Na kim ciąży obowiązek należytego zasolenia i zakonserowa- 
nia skór na strtku i kto odponicda za szkody spowodowane 
niewłaścirym zakonserwowaniem - przenośnik czy też załadow- 
ca? 


PZ A 


Przy trensporeie morskim surowych skór solonych na va- 
runkach liniowych, przewośnik odpowiedzialny jest za 
rłaściwe przystosowanie stetku do przewozu oraz że prze- 
sypanie sole, poszezególnych warstw skór w ilońciach 

i w sposób podyktowany potrzebą należytej konserwacji 
ładunku w czasie jego przewozu. 


Czy według Regulaminu Dyspozytorów Fortu Główny Dyspozytor 
uprawniony jest_do_ decydowania o ponoszeniu kosztów? ل‎ 


Regulamin Dyspozytorów Fortu nie uprawnia dyspozytora 
do rozstrzygania, która ze stron ma ponosić koszty 
Spowodowane jego decjzzją, 


U u a g a: Jeżeli strony co do ponoszenia kosztów nie 
mogą dojść do porozumienie, proponuje się 
sprane przedkładać Komisji Opiniocanczej 
przy Pereka 
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6, Zagadnienie wartości dowodowej kwitów ładunkowych, wysta- 
wianych w porcie przez składownikś lub kolesi. 


Zaświadczenia nagi, wydene przez organa PEP, magazyny 
portove i Zarząd Fortu, są dokunentami publicznego 
zaufania i jako takie są pełnym dowodem faktów, które 
stwierdzają, 


7. Odpowiedzialność statku za spowodowanie przerwy w pracy na 
skutek defektu winez. 


Nawiązując do taryfy przeładunkowej, która przewiduje 
półgodzinne przerwy w przeładunkach, zaleca się ana- 
logiczne postępowanie, jeżeli chodzi o taryfę sztau- 
erską, 


8. Kto obowiązany jest ponosić koszty związane z przeholowa- 
niem statku z miejsca postoju na 52856156 miejsce przeła= 
dunku. gdy czarter przewiduje tylko 36 020 87 


Nie istnieje w portach polskich zwyczaj, który usta- 
lałby, kto ponosi koszty przeholowania statku z mioj- 
sca postoju na miejsce przeładunku, gdy czarter prze- 
widuje tylko jedno holowanie, 


2) 


e Sprawa ważności klauzul konosamentowych, upoważniających 
przewoźnika lub jego agenta do ryznaczenia miejsca wyłado= 
wania towarów 5 porcie przeznaczenia bez względu na ewent, 
odmienne zwyczaje portowe - w świetle zarządzenia linie' "- 
stXa żeglugi nr 167 z dnie 10.7.1953 ra 


Wszelkie statki,zarvijające do portów polskich, poddane 
są prawu pozskiemu, a tym samym podlegają zarządzeniu 
polskich władz dysponujących orgenizecją portu i rue 
chem x porcie, a to niezależnie od umowy o 275056 5, 
która jako umowa prywatno-prawna rodzi skutki zależ- 
nie od okoliczności, Podkreśla się jednak, że zgodnie 
z rozporządzeniem "in, Zeglugi nr 167 z 05.10 2 
1953 r,, dyspozytor portu powinien przy wydawaniu 
swoich poleceń 5 zakresie ruchu w porcie uwzględniać 
treść danej umowy przenozowej, o ile konieczne przy- 
czyny rie wymagają intezej, 


10, ¥ którym punkcie następuje zwyczejowo w portach polskich 
kontrola ilościowa przy wyłedunku drobnicy ze statku li- 
niovego? zem ak, 


W portach polskich nie ma ustalonego zwyczaju co do 
sposobu i miejsca liczenia, Z reguły cdbywa się ono 

na zlecenie i tol zazwyczej określone jest miejsce 
liczenia, TF większości przypadków kontrola ilościora 
przy «wyładunku drobnicy ze statku liniowego odbywa się 
w chvili zdejmowania towaru z haka dźrigeu, 
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